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MOVERSE SIN PERDER EL TIEMPO

n las proximas décadas, el tiempo pesara cada vez mas en las

decisiones de movilidad: no solo importara cuanto dura un viaje, sino
si ese tiempo puede aprovecharse. Serdan mas atractivos los desplazamientos
que permitan descansar, trabajar, hacer ejercicio o socializar durante el trayecto.
Junto al tiempo, también ganaran peso los efectos de cada alternativa sobre
la salud y el bienestar, especialmente entre quienes ya incorporan criterios
ambientales en sus decisiones cotidianas. A medida que los impactos del cambio
climatico sean mas visibles y aumente la oferta de opciones de bajas o nulas
emisiones, estas preferencias podrian consolidarse en una parte de la poblacidn
y cambiar gradualmente algunos habitos de movilidad.’® Esta transformacion
dependera de la capacidad para seguir ampliando alternativas de movilidad
sostenible y consolidar politicas que reduzcan los tiempos de desplazamiento y
las emisiones asociadas al transporte.?

El refuerzo del transporte publico, el aumento de la poblaciéon urbana y el
crecimiento de la movilidad compartida ampliaran las alternativas para
desplazarse, especialmente en las ciudades.®® A medida que los distintos modos
de transporte se integren mejor entre si, sera cada vez mas habitual organizar los
desplazamientos desde aplicaciones capaces de combinar rutas, horarios, pagos
y diferentes medios de transporte en un mismo trayecto. Esta mayor coordinacion
facilitara una movilidad mas flexible, personalizada y eficiente.”®” Al mismo tiempo,
podrian consolidarse nuevas soluciones para el transporte de mercancias de
pequeina escala, como los drones o los vertipuertos en determinados contextos.®?

Al mismo tiempo, la posible irrupcion del vehiculo auténomo podria redefinir
el papel del coche en las ciudades.”®® Los vehiculos auténomos podrian
contribuir a reducir tiempos de espera, optimizar la circulacion en momentos de
altademanday favorecer nuevos servicios bajo demanda, desde flotas compartidas
hasta soluciones para personas con menor autonomia de desplazamiento. Mas
que sustituir al coche, estas transformaciones podrian modificar la forma de
acceder a él y utilizarlo.

Su componente de estatus tampoco desaparecera por completo, pero podria
verse desplazado por otros atributos como el tipo de vehiculo, el grado de
automatizacion, la sostenibilidad, la conectividad, dejando de ser una forma de
transporte mayoritariamente privada. El contraste sera especialmente visible
respecto a las generaciones precedentes, para las que el coche fue durante
décadas un simbolo de independenciay progreso y alcanzé una elevada presencia
en los hogares.’® En 2023, la proporcion de personas de entre 18 y 29 ainos con
carné de conducir era del 56%, seis puntos menos que solo ocho afios atras.'®®
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La capacidad de beneficiarse de estas transformaciones dependera tanto del
entorno urbano como de factores socioecondmicos: vivir en zonas bien conectadas
o disponer de alternativas eficientes de movilidad no tendra el mismo coste ni sera
igual de accesible para todos los hogares.’®® En 2021, solo el 56% de la poblacién
tardaba menos de 40 minutos en ir a trabajar, frente al 80% a principios de los
anos 2000."%” En el medio rural y en nucleos de baja densidad, la dependencia
del coche seguira siendo una fuente de vulnerabilidad, ya que la menor oferta
de transporte colectivo y la mayor distancia a los servicios esenciales elevan los
costes en tiempo y en renta y amplifican los efectos de cualquier aumento del
precio de la energia o de restricciones al uso del vehiculo privado.'®® Reducir estas
diferencias exigira seguir reforzando alternativas de movilidad adaptadas a las
caracteristicas de cada territorio, de modo que la transicion hacia una movilidad
mas sostenible no amplie las desigualdades existentes.

EL aumento del teletrabajo y de la flexibilidad horaria tendera a reducir tanto
el nimero como la sincronia de los desplazamientos diarios, disminuyendo
parte de los viajes rutinarios y distribuyendo la movilidad de forma mas
equilibrada a lo largo del dia. Al mismo tiempo, la ampliacién de las conexiones
ferroviarias entre ciudades medianasy grandes areas urbanas facilitara alternativas
mas eficientes al uso cotidiano del automdvil. En los desplazamientos de larga
distancia, el refuerzo de la red ferroviaria podria hacer que el tren gane presencia,
aunque el coche seguira siendo habitual en los viajes dentro de Espafia y el avion
en los desplazamientos internacionales.®®
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Kilémetros recorridos por persona en viajes nacionales segiin modo
de transporte

Carretera
(km per capita)

1980 . 4.317

8.239
2023

Ferroviario
(km per capita)

1980

2023

Aéreo
(km per capita)

1980

809

2023

Fuente: elaboracion propia a partir de Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible."®
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